




























































































































































































































































































































































































































































公路工程质昼检验评定标准 第—册 土建工程(JTG F80/l —2017) 

8. 12. 13

2 搭板顶面纵坡可由顶面高程反映，故本次修订删除该项检查。

8. 12. 14 本条适用于涂层防护。除规定涂料的技术性能要求外， 还规定了混凝土构

件表面处理应达到的标准， 因表面状况影响涂料与混凝土的黏结性能。 表面涂层干膜厚

度必须同时满足平均厚度>设计厚度、 最小厚度�80%设计厚度及控制厚度小于设计厚

度的点数量。
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9 涵洞工程

9.1 一般规定

9. 1. 1 按全数检验还是抽查检验详见本标准第8. 1. 1 条的说明。

9.2 涵洞总体

条文说明

本节从总体上规定涵洞质量要求。 进行检验评定时， 涵洞施工项目应全部完成， 避

免未完工工程投入运营。

9.3 涵台

9. 3. 1 沉降缝填缝材料脱落为涵洞的常见质量问题之一， 其原因主要是材料和填充

施工缺陷， 故增加相关检查要求。 同时， 明确勾缝砂浆强度不得小于砌体砂浆强度， 以

加强勾缝砂浆的质量控制。

9.4 管座及涵管安装、9.5盖板安装

增加接缝、 沉降缝的检查， 详见本标准第9.3 节的说明。

9.6 波形钢管涵安装

9.6.1 本节为新增分项工程， 适用于管节或板片的安装， 相关规定参照《公路涵洞

通道用波纹钢管（板）》 (JT/T 791—2010) 、《公路桥涵施工技术规范》 (JTG/T F50—

2011) 及工程经验等编制而成。

为适应钢管涵的受力特性， 对地基处理是必要的， 不同的地质条件应采用不同的处

理方式， 地基处理应满足设计要求。 同时， 为限制钢管涵的沉降， 应保证地基压实度。

9.6.2 实测项目中规定了管涵内径的允许偏差为安装阶段的允许偏差。 在填土后钢

管直径和形状由千管壁的柔性仍可能发生变化， 其允许偏差在涵洞总体中规定。
- 213 -



公路工程质昼检验评定标准 第—册 土建工程(JTG F80/1 —2017) 

9.7 箱涵浇筑

本节适用于现浇箱涵， 并将混凝土平整度的规定值统一调整为8mm 。
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条文说明

10 隧道工程

10.1 一般规定

10. 1. 1 鉴于目前我国公路隧道建迅 芍晓追7�尽且大都采用钻爆法施工，故

程施工 质 量 El��产
。

参：召用：口::;
本标准主要制定以钻爆法施工的
盾构、掘进机、沉管法施五员丐
制定。

隧道设计与

10. 1. 5 鉴于隧道装饰装修顽目
装修设计，按现行《建筑装饰、

工程质量检验。

10.2 隧道总体

论指导下修建隧
设计与施工的重
工程实践表明，

此，要求施工
测信息指导设

结合具体的隧道装饰
c wso210) 的有关规定进行

本节是为保证隧道基本使用功能，从总体上对其几何尺寸进行的检验。隧道辅助通
道的总体实测项目参照表10.2.2执行。

10. 2. 1 近年来，虽然隧道防排水技术已取得了长足的进步，但目前隧道渗涌水现象
仍时有发生。从目前的水平看，设计上已比较完善，但由于防排水材料、施工工艺、施
工环境等多方面原因造成的渗涌问题，仍值得高度重视。
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10.2.2 激光断面仪法的测量原理为极坐标法。 以某物理方向（如水平方向） 为起

算方向，按一定间距（角度或距离） 依次测定仪器旋转中心与实际断面轮廓线的交点

之间的矢径（距离）及该矢径与水平方向的夹角，将这些矢径端点依次相连即可获得

实际断面的轮廓线。 激光断面仪是把现代激光测距和计算机技术相结合开发出来的硬、

软件一体化的隧道断面测量仪器。 其优点在千不需要合作目标（反射棱镜），通过洞内

的施工控制导线即可获得断面仪的定点定向数据，在计算软件的帮助下自动完成实际断

面轮廓线与设计断面轮廓线的匹配，并可输出各测点与相应设计断面轮廓线之间的超侵

限值（距离、面积）。 20 世纪 90 年代初，我国引进瑞士 Amberg 公司生产的断面仪（有

Profiler2000、 Profiler3000、 Profiler4000 等型号），当时价格十分昂贵，数量不多。 为此，

国内测量仪器厂商经过科研攻关，开发出了新的隧道断面检测系统。 经过多年的工程应

用，该技术已非常成熟，并已广泛应用于隧道开挖断面、初期支护断面、 二次衬砌断面

检测。

在检测行车道宽度、内轮廓宽度、内轮廓高度以及路面横坡时，将断面仪设置为手

动状态，测试特殊点（如车行道与检修道交点、边墙与检修道交点、拱顶等），即可实

现对相关实测项目的检测。

10.3 明洞浇筑

10. 3. 2 地质雷达法是一种用于确定地下介质分布的光谱 (1MHz - 1GHz) 电磁技

术。 地质雷达利用一个天线发射高频宽频带电磁波，另一个天线接收来自地下介质界面

的反射波。 电磁波在介质中传播时，其路径、电磁场强度与波形将随所通过介质的电特

性及几何形态而变化。 因此，根据接收到波的旅行时间（亦称双程走时）、幅度与波形

资料，可推断介质的结构。 我国在 20 世纪 90 年代末期，将地质雷达应用于隧道衬砌厚

度的检测，经过多年的工程实践，无论是在仪器的使用、信号的采集，还是对采集信息

的解释与判读方面，都取得了丰富的经验。 该项技术用于检测明洞厚度、 钢筋分布等已

非常成熟。 用地质雷达法检测时， 沿隧道纵向分别在拱顶、两侧拱腰、两侧边墙连续测

试共 5 条测线。 每 10m 检查 l 个断面，每个断面测 5 点，作为厚度评定值。 值得强调的

是，地质雷达法属无损检测技术，为提高检测结果的准确性，需进行钻孔验证。

目前隧道明洞浇筑大都采用整体式模板台车，与 20 世纪 90 年代以 前采用小模板拼

装台架浇筑相比，明洞表面平整度有了大幅度的提高，因此仍采用小模板拼装台架浇筑

工艺时的评定标准，显然不合时宜。经过对陕西省西祚高速公路、西汉高速公路、小康

高速公路上共 46 座隧道衬砌平整度检测结果的统计分析（见表 10-1), 可见即使规定

值取 5 mm, 合格率也在95% 以上。 因此，提出墙面平整度规定值为 5 mm, 施工缝或沉

降缝处平整度规定值为 20 mm。
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表10-1 隧道衬砌平整度检测结果汇总

大面平整度实测值(mm)

:,;;;20 ::;;15 �10 �5 

序号 线路名称
测点数 合格率 测点数 合格率 测点数 合格率 测点数 合格率

（个） （％） （个） （％） （个） （％） （个） （％） 

1 西祚高速公路 2 365 100 2 363 99.9 2 359 99. 7 2 317 98.0 

2 西汉高速公路 4080 100 4069 99. 7 4068 99. 7 4029 98.8 

3 小康高速公路 4070 100 4070 100 4068 99.9 3 883 95.4 

合计 10 515 100 10 502 99.9 10 495 99.8 3 883 97.3 

10.4 明洞防水层

工程实践表明， 明洞通常是隧道渗漏水多发的段落， 对明洞防水层施工质量要严格
把关。

10.5 明洞回填

严格控制明洞回填施工程序， 确保明洞结构安全和预防渗漏水。

10. 6 洞身开挖

10. 6. 1 开挖是控制隧道施工工期和造价的关键工序。 超挖过多， 不仅因出渣量和衬
砌量增多而提高工程造价， 而且由于局部超挖会产生应力集中问题，影响围岩稳定性；
而欠挖则直接影响到衬砌厚度，极易造成工程质址和安全隐患， 处理起来费时、费力、
费物。所以应保证开挖质量， 为围岩稳定和安全支护创造良好条件。

软弱围岩隧道多采用台阶法或分部开挖法施工。在施工过程中拱脚、墙脚部位对结
构的稳定性起着至关重要的作用。 工程实践中曾大量出现隧道拱脚、墙脚下沉，甚至塌
方的事例， 因此规定拱脚、墙脚以上lm范围内严禁欠挖。

10. 6. 2 用激光断面仪或带有断面检测功能的全站仪进行超欠挖检测， 每 20m 检查 l

个断面， 每个断面自拱顶起每im测 l 点。

10. 7 喷射混凝土

10. 7. 2 喷射混凝土厚度的检查常用凿孔法。 凿孔检查的做法宜在混凝土喷好 8h 以
内， 用短针或电钻将孔凿出。此时， 混凝土强度较低，易于实行，发现厚度不够及时补

— 217 — 



公路工程质虽检验评定标准 第—册 土建工程 (JTG F80/1 一2017)

喷，施工管理也方便。用凿岩机钻孔时，若因混凝土与围岩黏结紧密，颜色相近而不易
辨认喷层厚度时，用酚猷试液涂抹孔壁，碱性混凝土即呈现红色。每10m检查l个断
面，每个断面自拱顶每3m测l点。凿孔法适合于各级围岩条件下喷层厚度的检测。

支护（衬砌）背部与围岩之间存在空涧时，会导致围岩松弛，使支护结构产生弯
曲应力，而损伤支护结构的功能，降低其承载能力，极大地影响隧道的安全使用，这一
点从已建成隧道发生的事故中得到了证明。因此，目前对隧道支护（衬砌）背部空洞
的探测引起了人们更多的关注。支护（衬砌）的内部和背后状态是隐蔽的，从表面上

看不出来，为此，人们开发出许多具有实用价值的检测方法，其中最常用的方法是地质
雷达法。该方法应用于检测支护（衬砌）厚度、背部的回填密实度、内部钢架、钢筋
分布等已比较成熟。采用地质雷':k�- _l

、

“人 一

口 、 填密实度时，沿隧道纵向分别在
拱顶、两侧拱腰、两侧边墙

、

住试 惯 需钻孔验证。
，支护设有钢架， －才 较厚，利用地质雷达法检

三三卫饥了三二�=、气严勹
10.8 描杆

理论分析和工础吓

度对描杆的作用效

10.10 钢架

在浅埋、软弱围岩
心｀

构稳定十分重要。钢架分校尽制
要拧牢固。钢架与围岩间的归

钢架间距检测方法有尺量和宵泊遠廷呈已

工后，结合检测喷层背部的回填密实度、

10.11 仰拱

哼施工质量对保证隧道结

用螺栓连接或焊接，螺栓

仰拱对保证隧道结构稳定和安全十分重要。二次衬砌仰拱和边墙基础尽可能紧跟开

挖面，并同时施作。仰拱钢筋保护层厚度在工前检查。初期支护仰拱的检验按本标准第

10. 7节、第10.9节、第10. 10节的有关规定执行。二次衬砌仰拱钢筋的检验按本标准

第10. 13节的有关规定执行。

仰拱施工属于隐蔽工程。近年来，因仰拱施工质量不良造成隧道产生病害的案例较
多，而目前对已建成隧道仰拱采用无损检测（如地质雷达法）有效性较差，建议针对
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条文说明

泥岩段、 页岩段、断层破碎带及洞口浅埋段， 在隧道仰

拱

施工完成后必要时采用钻孔取
芯检验。

10.13 衬砌钢筋

衬砌主筋间距检测采用尺量和地质雷达法， 其中施工过程中采用尺量；二次衬砌
施工完成后采用地质雷达法， 同时对衬砌背部回填密实度、 主筋间距和厚度进行
检测。

10.14 混凝土衬砌

10.14.1 近年来，二次衬
部存在空洞的工程质量问题
砌， 重新浇筑混凝土衬砌
此， 要求衬砌施工前进1

现二次衬砌厚度严重不l煦
密实问题及时进行处i

.、砌 严重不足、 初期支护背

题尸=�m言沁巨言
验检勺廿

一，．

厚

度
，

厚

，
 

线
作
砌
度

部

霆
2

侧

断

对

查

单

平

两

个

过

检

、

面

、

1

通

的
道

。

墙

凡10

腰

查

％

车

定

拱

检

90
三

确

10.15 防水层

别在

拱

顶、 两侧
评

定

时， 每20m

针对防排水问题， 隧道设计与施工技术规范有非常严格的规

定

。 近些年，科研人员
和工程技术人员也在不断地探索防止隧道渗漏的方法和技术， 虽然在这方面已取得了长
足的进步， 但渗涌依然是公路隧道的

通

病， 分析原因主要有材料、 施工工艺等方面

。

目
前， 用于公路隧道防排水的材料（防水板、 止水带、 排水管等）种类繁多、厂家林立，
产品质量良秀不齐， 因此， 首先严把防排水材料质量关

。

施工工艺粗糙、 不精细也是造
成隧道渗漏的重要因素， 因此需加强施工过程中质量的检

查

。
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10.16 止水带

同本标准第10. 15节的条文说明。

10.17 抖卡才(

防排水工程施工完成后， 应对建筑垃圾及时清理和对排水管道及时疏通， 并进行灌

水排水试验检查。

10.19 超前小导管

由于目前缺乏对注浆效果有效检验的方法和手段， 实测项目未列出超前小导管注浆

施工质量检测内容， 在施工过程中按设计要求检查注浆量和注浆压力。

10.20 管棚

同本标准第10. 19节的条文说明。
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条文说明

11 交通安全设施

11.1 一般规定

11儿1 交通标志、交通标线用涂料、波形梁钢护栏、缆索护栏、 突起路标、轮廓

标、防眩板、防眩网、隔离栅、防落物网、中央分隔带开口护栏等，都是工厂加工的产

品，在运抵工地之前，必须保证这些产品的品质，需经有资质的检测机构检测合格，其

次要保证运输环节没有受到损坏， 到达工地之后， 要经工地上检验认可满足设计要求后

方可使用。

11.1. 2 交通安全设施所采用的钢质材料必须进行防腐处理，防腐方式和防腐层质量

都应满足设计的要求。

11.1. 3 桥梁混凝土防撞护栏的检验评定按本标准第8. 12. 11条的有关规定执行， 钢

桥上的钢护栏检验评定按本标准第8. 12. 12条的有关规定执行。

11.2 交通标志

11. 2. 1 

l 交通标志的加 工、 制作应符合现行《道路交通标志板及支撑件》 (GB/T 

23827)的规定；标志板的字符、 图形等应符合现行《道路交通标志和标线 第2部

分：道路交通标志》(GB 5768. 2)的规定。

3 交通标志的设置位置、标志数量、标志的安装应满足设计要求并符合施工技术

规范的规定。

11. 2. 2 

(1) 标志面反光膜逆反射系数是关键项目， 可使用逆反射系数测试仪按照GB/T

18833的方法进行测试。

(2)标志板下缘至路面净空高度应满足设计要求，允许偏差为正10 0mm, 负0。

(3)各类交通标志的横向位置任何部分均不应侵入公路建筑限界以内， 其中柱式

标志板的内边缘、悬臂式标志和门架式标志的立柱内边缘距土路肩边缘线的距离不应小

于25cm 。
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11. 3 交通标线

11. 3. 1

2 交通标线涂料产品应符合现行《路面标线涂料》(JT/T 280)的规定；路面标
线用玻璃珠产品应符合现行《路面标线用玻璃珠》(GB/T 24722)的规定；路面防滑
涂料产品应符合现行《路面防滑涂料》(JT/T 712)的规定。

3 在路面上标线的规划设计，包括颜色、形状、施划位置应符合现行《道路交通
标志和标线 第 3 部分：道路交通标线》(GB 5768. 3) 的规定和设计要求。
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检查项
试仪测定表

、，控制精度，检查时按线段的

起振动标线的突起高度按
A妇定的方法测量。

《道路预成形标线带》

11.4 波形梁钢

道出入口等处的波形梁钢护栏端

11. 4. 2 

l、2 波形梁板、立柱基底金属厚度应符合现行《波形梁钢护栏》(GB/T 31439) 
的规定。

3 横梁中心高度是指从地面到横梁中心点的距离。
6 立柱外边缘距土路肩边线距离是为了保证护栏立柱的侧向土压力。
7 立柱埋置深度应满足设计要求，用尺量或埋深测量仪进行检测。立柱埋入后可

采用钢制护栏立柱埋深冲击弹性波检测仪进行测试，仪器设备应符合现行《钢质护栏
立柱埋深冲击弹性波检测仪》 (GB/T 24967)的要求，对测试结果发生争议时，以尺
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量法作为仲裁测试方法。

8 连接螺栓及拼接螺栓的终拧扭矩应符合施工技术规范的规定。

11.5 混凝土护栏

11.5.1 配制混凝土护栏用水泥、 细骨料、粗骨料、拌和用水、外加剂以及钢筋等材

料， 应符合现行《公路桥涵施工技术规范》(JTG/T F50)的规定。

11. 5. 2

l 混凝土护栏中的钢筋直径， 骨加 宽度及间距等尺寸应满足设计要求。

6 混凝土护栏相邻块件间

11.6 缆索护栏

11. 6. 1 

2 缆索护栏端 础混凝土强度等应满
• 

足设计要求。

11. 7 突起路标

11. 7.1

l 突起路标产品应符合《突起路标》(GB/T 24725)的规定；太阳能突起路标产

品应符合《太阳能突起路标》(GB/T 19813)的规定。

2 突起路标的布设及其颜色应符合《道路交通标志和标线第3部分：道路交通标

线》(GB 5768. 3)的规定并满足设计要求。

11. 7. 2

(1)安装角度主要指反光面的那条边线尽可能与行车方向垂直， 允许偏差在士50

以内。
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(2)纵向 间距指突起路标纵向安装间距的控制精度。

11. 8 轮廓标

11. 8. 1

3 埋设于土中的轮廓标， 应保证柱体垂直， 表面平整。 附着于护栏上的轮廓标，

轮廓标反光面应尽可能垂直于交通流方向， 以便获得最好的反光效果。

11.8.2 在轮廓标安装中， 其逆反射材料的表面（或弹性柱式轮廓标断面的弦）应

与道路行车方向垂直。安装角度允许偏差为0 -5° 0 

11. 9 防眩设施

11. 9. 1 防眩设施的安装、布设应按《公路交通安全设施设计规范》(JTG D81)及

《公路交通安全设施施工技术规范》(JTG F71)的规定进行。

11.9.2 

(1) 防眩设施的安装高度应满足设计要求。

(2)防眩板的设置间距与防眩板的宽度及设定的遮光角有关。

11. 10 隔离栅和防落物网

11. 10.1

l 隔离栅产品应符合现行《隔离栅 第1部分：通则》(GB/T 26941. 1)、《隔离

栅 第2部分：立柱、 斜撑和门》 (GB/T 26941. 2)、 《隔离栅 第3部分：焊接网》

(GB/T 26941. 3)、《隔离栅 第4部分：刺钢丝网》(GB/T 26941. 4)、《隔离栅 第5

部分：编织网》(GB/T 26941. 5)及《隔离栅 第6部分：钢板网》(GB/T 26941. 6) 

的规定。

4 上跨桥上的防落物网应能防止有人向桥下高速行驶车辆抛扔物品， 网孔选择得

当， 网孔均匀， 结构牢固， 围封严密。

5 隔离栅的起终点， 或遇桥梁、 通道需要断开的地方， 应针对不同情况做出专门

的端头围封， 以防人、畜在这些围封的地方钻入隔离带内。

11.10.2 

(1) 隔离栅安装高度应满足设计要求。

(2) 刺钢丝的 中心垂度应小于 15mm。
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11.11 中央分隔带开口护栏

11. 11. 2

(1) 活动护栏高度应满足设计要求， 允许偏差士20mm。

(2)活动护栏金属构件的涂层厚度应满足设计要求。

11.12 里程碑和百米桩

11. 12. 1 里程碑和百米桩字体应清晰、 耐久。

11.12.2 里程碑和百米桩外形尺寸、 字体及尺寸应满足设计要求。

11.13 避险车道

条文说明

11. 13. 1 避险车道制动床材料应是干净的、 不易被压实的、 有较高滚动阻力的材料。

当使用集料时， 应是圆形的、 不易被压碎、单一尺寸并能够自由滚动的材料。 这类材料

可以使得集料之间的空隙最大化， 且便于排水， 可使互锁和压实的机会最小。冬季应防

止制动床集料冻结。

11.13.2 

3 当制动失效车辆驶入避险车道制动床时， 车轮通过与制动床集料的相互置换，

车轮陷入集料进而增大车辆向前运动的阻力。 为使制动失效车辆平稳地减速停车， 制动

床集料的铺设深度应由浅入深逐渐过渡到完整深度。
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12 绿化工程

原标准第12章环保工程改为绿化工程和声屏障工程两个章节。

12.1 一般规定

12. 1.1 《中华人民

詈望琴r�几的

五十二条及《林木种子质量管
种子（指乔木、灌木、木质

的漁植材料（苗木）或者繁殖

吨应当进行质量检验，将
量检验证书中。《中华

、
』
苗木和其他繁殖材料在

'-_植物检疫证书。

12.2.1

l 土壤是植物生臣媳基

及其他有害污染物，将影胀
立体交叉区与环岛、管理养护河浇苍戈服务圾裔:等绿地的景观效果。

2 为营造景观效果，设计上会对一定范围内的地形进行回填土或造型设计；施工
时则需按照设计进行施工，在回填的种植土达到自然沉降的状态后进行检验，避免回填
土表层有明显低洼和积水处。

12. 2. 2

(1) 土壤有效土层厚度对植物的根系生长和成活有较大的影响，不同种类的植物
其生长成活所要求的最低土层厚度也不同。

(2) 地形相对高程是反映栽植土回填、造型、表层土整理质量的指标之一，在回
填的种植土达到自然沉降状态后进行实测；景观要求较高的分隔带绿地、互通式立体交
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叉区与环岛、管理养护设施区及服务设施区等绿地多设计有地形造型，是质量控制的重
点部位。

12.3 树木栽植

12.3.1 

l 带有严重病虫害的苗木会传播病虫害，进而影响植物成活率和绿化效果。
2 栽植穴（槽）定点放线质量直接影响苗木种植后的整体景观效果，施工时不同

的苗木栽植位置地点需符合设计要求，并设置明显的标记。
3 不易降解的包装物影响植物、 ＿ 

、而影响苗木的生长发育。
4 互通式立体交叉区匝 流、AA、三角 部位栽植高大树木会影响行车

安全视距；规则式种植、夕、 、埮类需者言兰龟�烽剪 ，有空缺绿篱起不到设计
的防护效果同时又影响

5 孤植是指单株

：二二名;/;�霄�=罩肃；!:�\:\: 慢勹；:: 言
因此，绿化施工需

12. 3. 3

的打效土层厚度，一般
施工操作。

,,, 木栽植质量控制的

l 苗木的外观质量主要�婴�祧7土球、裸根苗的根幅及病虫
害等方面，有术烧膛、偏冠等现象的 、 及球类等苗木对公路景观及行车安全

有一定影响。
2 存在损伤的断枝、枯枝、严重病虫害枝等外观缺陷的树木影响公路景观。

12.4 草坪、草本地被及花卉种植

12. 4. 1

l 铺栽用的草卷、草块质量影响草坪的建坪时间及效果，需要控制杂草率。
2 草坪、草本地被及花卉种植的施工工艺多样，包括播种、分栽、喷播等，需要

根据绿地的立地条件因地制宜选用。
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3 设计多采用花卉群植或片植来提升绿化景观效果， 施工用的花苗栽植放样 、 密

度及图案等需满足设计要求。

12.4.2 

(1)草坪、 草本地被面积及花卉数量是决定绿化工程质量的主要因子， 应符合设

计规定。

(2)草坪、草本地被的覆盖率是指植被的地上部分法向投影面积与取样面积的百

分比， 是草坪、 草本地被种植质量控制的关键指标；在检测时可采取3人以上分别目测

后进行算术平均作为检测值或采用无人机航拍摄影测量。

(3)成活率是花卉种植质量控制的关键指标。

12.4.3 草坪、 草本地被及花卉连续空秃既影响美感， 又易形成水土流失。

12.5 喷播绿化

12. 5. 1

1 种子的质量直接决定喷播绿化效果， 需要符合《禾本科草种子质量分级》(GB

6142)、《林木种子质量分级》(GB 7908)中所规定的二级标准；上述两个标准中均未

提及的植物种子在使用前需进行发芽率试验和种子配合比试验， 确定合适的种子用量后

才能进行大规模的施工。

2 设计拟营造的植物群落是喷播绿化施工的主要目标， 在施工时需要对植物的品

种及种子配比进行控制。

12. 5. 2

(1) 喷播绿化是将植物繁殖体与水 、 客土（自然耕植土或人工配制的土壤）及其

他绿化辅助材料通过喷播机械混合搅拌后， 利用高压空气流的作用将混合基质喷播在地

面或坡面形成一定厚度(::::;?cm)、 类似自然表土的结构的喷播绿化方法。 基材混合物

喷射厚度是该绿化工艺质量控制的重点。

(2)营造设计提出的目标植物群落是检验喷播绿化成效的重要指标， 要求施工建

成后的植物种类数量与设计要求一致， 且优势种与设计要求相同。

(3)绿化面积是决定绿化工程质量的主要因子。

(4)植被盖度指绿地内所有植物的垂直投影面积占绿地面积的比例， 为喷播绿化

的关键性指标。

12.5.3 存在连续空秃 、 冲沟侵蚀的绿地既影响美感， 又易形成水土流失。
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13 声屏障工程

本章为新增设章节，原标准第 12 章中关于声屏障工程的内容移至本章节。

13.1 一般规定

13.1.1 声屏障的插入损失量是声屏障体现降噪效果唯一衡量指标，满足设计要求才

能视为声屏障功能合格。

13.2 砌块体声屏障

13. 2. 1

(1)强调砂浆所用材料的规格与质量符合设计要求。

(2)强调地基承载力指标须符合设计要求。

(3)强调砌筑过程中，不得空洞而漏声。

(4)强调砌筑体内的钢筋在潮湿及腐蚀性环境下要采取防腐措施。

13.2.2 

(1)砂浆强度数值是声屏障结构安全的关键指标。

(2)声屏障的顶面高程与屏体厚度是决定声屏障降噪效果的关键指标。

(3)基础外露宽度是对基础尺寸进行质量检验的唯一量化指标。

(4) 通过检验墙体的竖直度、 顺直度保证墙体线形流畅。

(5)通过检验墙体的表面平整度， 保证整体平滑美观。

13.2.3 重视控制施工过程中墙体表面破损程度，确保外观质最。

13.3 金属结构声屏障

13. 3. 1

(1)着重强调基础埋置深度符合设计要求，保证基础稳定。

(2)着重强调屏体的声学性能技术指标。

(3)采取可靠措施防止声屏障立柱、 连接件及屏体运输时变形及防腐层破坏，强
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调禁止安装变形构件。
(4) 固定螺栓要求紧固，封头无缺陷，同时位置、数量要符合设计要求。
(5) 强调屏体与基础的联结缝要密实，符合设计要求。

13.3.2 

(1)混凝土强度指标为结构安全的关键指标。
(2)顶面高程确保声屏障设计高度，是影响声屏障降噪效果，尤其是声影区大小

的关键指标。
(3)基础外露宽度是对基础尺寸进行质量检验的唯一量化指标。
(4)减小干扰道路景观，声屏卼垒必盘忐逊路线形保持一致，采用 ”

与路肩边线
位置偏移 ” 指标进行检验。

(5)检验 “立柱中距" 调试质量，同时保证屏障
体整齐、美观。

(6) 锁涂层厚度时妞如
满足设计年限的要求

(7)屏体背板

二二

，

霍了了

13.3.3 

(1)重视对立
｀ 

(2)重视对屏体

13. 4. 1 

、-r....1...++美观。

(1)着重强调基础埋置深度笘吝�耍学二啋子；础稳定。
(2) 着重强调非金属屏体的声学性能技术指标。
(3)着重强调安装紧固件符合设计要求。

板对隔绝噪声透射
要求。
接安装质量的必要

(4)采取可靠措施防止声屏障立柱、连接件及屏体运输时变形及损坏，强调禁止
安装变形、破损的构件。

(5) 固定螺栓要求紧固，封头无缺陷，同时位置、数量要符合设计要求。
(6) 强调屏体与基础的联结缝要密实，符合设计要求。

13.4.2 

(1)混凝土强度指标为结构安全的关键指标。
—230 -



条文说明

(2)顶面高程确保声屏障设计高度，是影响声屏障降噪效果，尤其是声影区大小
的关键指标。

(3)屏体厚度对隔绝噪声透射起到关键作用，故设置实测关键指标，切实保障屏
体的声学性能符合要求。

(4)其中 “透明屏体” 是指PC板、亚克力板等高档材料，厚度的略微差异都可能
对产品的声学性能及造价有显著影响。

(5)基础外露宽度是对基础尺寸进行质量检验的唯一 量化指标。
(6)减小于扰道路景观，声屏障线形应与道路线形保持一致，采用 ” 与路肩边线

位置偏移
”

指标进行检验。
(7)检验 “立柱中距” 及 “ 竖直 ca:•!

体整齐、美观。
(8)锁涂层厚度的检验，dm逸夕召[;柱的防飞衮诀U式诀设计要求，满足设计年

限的要求。
(9)表面平整度指标

控制。

13.4.3 

(1) 重视对立柱
(2)重视对屏体
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附录A 单位、 分部及分项工程的划分

1. 路基工程

小桥及符合小桥标准的通道、人行天桥、 渡槽， 大型挡土墙、 组合挡土墙按座或处

划分分部工程， 涵洞、 砌筑防护工程按路段划分分部工程， 并列出了各自所含的具体分

项工程名称， 便于及时对工程质量进行评定。排水工程应根据其数量、 工程特点以及施

工程序划分。

2. 桥梁工程

桥梁按照桥长或跨径进行分类， 上部构造和下部构造分部工程划分规定桥跨范围，

以力求分部工程规模相近。

3. 互通式立体交叉工程

去除原来的互通式立体交叉工程， 在各自的路基和桥涵部分评定。

4. 隧道工程

原标准分部工程太多， 对分部工程进行了重新划分，将总体与装饰装修合并， 明洞

并入洞口工程， 洞身衬砌包括支护（超前支护和初期支护）和二次衬砌。鉴于目前特

长隧道数量增多，将辅助通道增列为分部工程， 此外明确了单位工程和分部工程的

划分。

5. 交通工程

将交通工程分为交通安全设施和交通机电工程， 作为两个独立的单位工程。交通安

全设施分部工程的路段长度进行了调整。

增加声屏障工程， 声屏障和绿化工程分别作为单位工程进行评定。

房屋建筑工程也纳入进来作为单位工程， 应按其相应的专业工程质量检验评定标准

进行评定。房屋建筑工程按其相应的专业工程质量检验评定标准进行评定。

如有本附录未列出的分项工程， 但又无法列入其他单位工程时， 可放到本单位工程

另设的分部工程中。

—232 -



条文说明

附录B 压实度评定

B. 0. 2 对于标准试验组数，有些施工单位一般作一组最佳含水率和最大干密度试验

确定标准密度。但是，标准密度值是衡量现场压实度的尺度，要求具有足够精度。对于

均质土壤和材料， 由于平行试验误差，一组试验求得的标准值难以如实反映试样的实际

情况，为此，规定标准密度一般应作平行试验， 以平均最大干密度作为标准密度值。

B. 0. 3 现场压实度检查试验方法，对粗粒土和路面结构采用灌砂法、 水袋法，必要

时采用钻孔取样蜡封法；对于细粒土，按照土工试验规程，环刀法和灌砂法两种试验方

法均可采用，核子密度仪可作适时快速检控应用，但需与常规方法进行对比，以验证其

可靠性。

特定土质或材料的压实质量主要取决于压实工艺及其含水量等条件，但土质和材料

的均匀性对压实度指标也会带来明显影响，实际上，一定程度的不均匀性在所难免。为

此，采用数理统计方法进行压实度合格评定，并增列了单点极值规定是合理的。压实度

代表值和单点极值均作为否决指标，任一指标低于规定值时，相应分项工程评为不

合格。

小样本数压实度检查评定见本标准第4. 1. 2条的条文说明。
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公路工程质量检验评定标准 第一册 土建工程(JTG F80/l —2017) 

附录C 水泥混凝土弯拉强度评定

本附录内容与现行《公路水泥混凝土路面施工技术细则》 (JTG/T F30)基本
一致。
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条文说明

附录D 水泥混凝土抗压强度评定

根据《混凝土强度检验评定标准》 (GB/T 50107-2010) 修改了强度合格条件。
水泥混凝土抗压强度应该尽可能采用更加科学合理的数理统计评定方法。 只要强度

相同， 龄期相同， 材料来源、生产工 廿 同， 都应采用数理统计评定方
法 以求能较真实地反映实际情i 、录 、”可以 ．

或每二、 三孔作为一批， 对
中小跨径桥的桩、 盖梁， 可I: L伤牙么色产：言�凝土 组数也不宜太多， 一般

一235 -



公路工程质量检验评定标准 第一册 土建工程(JTG FS0/1 —2017) 

附录F 水泥砂浆强度评定

参照《砌体结构工程施工质量验收规范》 (GB 50203一2011)修订，主要修改了
每组试件个数和合格标准。由于现行《公路污工桥涵设计规范》(JTG D61)采用极限
状态设计方法，砂浆强度评定应考虑结构可靠度，使砂浆强度达到和超过设计强度的概
率在适度范围，要求试件的平均强度不低于设计强度等级的1. 1倍。 为使试件具有一定
的代表性， 规定试件组数不应少于3组。

采用钢制底模制备试件， 具体测试应符合现行《建筑砂浆基本性能试验方法》
(JGJ 70)的要求。
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条文说明

附录G 无机结合料稳定材料强度评定

本附录内容与现行《公路路面基层施工技术细则》 (JTG/T F30) 一致。
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公路工程质保检验评定标准 第—册 土建工程(JTG F80/1 一2017)

附录H 路面结构层厚度评定

本附录主要内容摘自现行《公路路面基层施工技术细则》 (JTG/T F20) 。

厚度质量评定：确保结构层的平均厚度，以代表值是否小于设计厚度减代表值的允
许偏差为评定标准，如超出，2抄茫符斤茫百困文起f合格；如未超出，则按单点测定值

是否超过单点合格值计算
对使用路面雷达视》惫多衍名;、高效的宽汝想嘉�. 检测频率高一些，仍可按

此评定。
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条文说明

附录J 路基、 粒料类基层和底基层、 沥青路面弯沉值

评定

本附录的主要修改为：
(I)增加了采用落锤式弯沉”

三三已言另产修订。
算时不应舍弃特异
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测方法。按现行《公路沥青路面设计
规范对路基、沥青路面和粒料

湾沉代表值超出要求时
气速公路及一级公路计

！必须执行。



公路工程质段检验评定标准 第一册 土建工程 (JTG F80/I —2017) 

附录k 工程质量检验评定用表

按分项工程、 分部工程和单位工程制定检验评定用表。
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条文说明

附录L 路面横向力系数评定

原标准中横向力系数(SFC)在统计评价时均直接计算算数平均值及合格率， 该方

法不能体现出路段中的薄弱区间， 由于此指标是关系到路面行车安全性的重要参数， 应

通过更合理的数理统计方法客观反映路段的总体安全质量水平。

根据对历年全国代表性地区高速公路路面SFC的原始采样数据分布检验分析，SFC

指标的数据符合正态分布。 考虑到采样样本数量的原因， 适合采用t分布单边置信度保

证率系数计算SFC代表值进行判别评价， 因此予以明确。
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公路工程质员检验评定标准 第—册 土建工程 (JTG F80/l一2017)

附录M 水泥基浆体抗压强度评定

本附录参考现行《水泥胶砂强度检验方法(ISO法）》(GB/T 17671)、《铁路后张
法预应力混凝土梁管道压浆技术条件》 (TB/T 3192)的相关规定制定。根据GB/T
17671制作3个棱柱体试件，每

、

、 、 压强度值。在合格标准方面考虑到灌
浆对保护预应力混凝土结览税分

�
奏姿枣虽度的要求，即每组6个测定值

均不能低于浆体设计强
此外，还参考了加盟杯准Gr_坦佃-___/!_restressin
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条文说明

附录N 防水层与混凝土间正拉黏结强度评定

原标准对防水层黏结强度没有提供检测及评定方法，本次修订予以补充。
附录 N 主要参考美国 ASTM C 1583-04 (Standard Test Meth�d for Tensile Strength of

Concrete Surfaces and the Bond Stren 

terials by Direct Tension (Pull-o

1999)、《公路桥梁加固设冲伎范
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破坏界面在桥面混凝
防水层的温度有关，

制 H 要求检测点黏结强



公路工程质国检验评定标准 第一册 土建工程(JTG F80/l —2017) 

附录P 结构混凝土外观质量限制缺陷

本附录按照结构混凝土常见外观质量缺陷的特征现象分类， 并根据外观缺陷对结构

性能、使用功能、耐久性和景观的影响程度， 规定不允许存在或出现后必须加以处置的

限制缺陷。

P.0.1 为全面准确了解外观质量， 并通过外观检查发现其他可能存在的质量缺陷，

对混凝土构件或结构应进行全面检查。

P.0.2 对结构混凝土的表面进行涂装或其他装饰后， 将改变其外观状况， 外观缺陷

可能被覆盖， 缺陷的大小范围、轻重程度等难以判定，故检查前要求不得进行此类

施工。

P. 0. 3 本条规定限制缺陷。 结构混凝土出现外观缺陷是难以避免的， 不允许有任何

外观缺陷存在经济上并不合理。 同时， 不同结构、构件， 外观缺陷对其性能、使用功

能、耐久性和景观的影响不同， 只要其影响程度在一定范围内， 应允许存在。

(1)缺陷现象描述参照现行《混凝土结构施工质量验收规范》 (GB 50204) 编制。

(2)限制的预应力混凝土构件非受力裂缝和受力裂缝仅限于在施加预应力区域且

与预应力方向垂直的裂缝， 其他区域和方向的裂缝限制与普通钢筋混凝土构件的规定

相同。

(3) 由露筋造成的危害不仅是钢筋的锈蚀、截面削弱， 还有因锈胀引起的混凝土

剥落， 引发更大面积的锈蚀， 应严格限制出现露筋现象。

(4) 蜂窝、疏松的深度超过 10mm 时， 其范围一 般也较大， 对保护层厚度削弱较

多， 应加以限制。

(5) 棱线不直、翘曲不平等外形缺陷虽然不影响结构性能，但对结构功能、安装

及景观效果有影响， 应加以限制。

(6) 混凝土颜色受水泥品种影响大， 使用不同厂家的 水泥产品会使混凝土颜色产

生差异， 模板表面、养护因素也有影响。 另 一方面， 混凝土颜色随时间逐渐发生变化，

颜色差异虽会影响景观效果，但并不一定表示其性能存在差异。故本次修订取消了原标

准外观质量中对混凝土颜色的要求。
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条文说明

附录 Q- 附录S

结合隧道工程的相关检查项目的检测方法进行补充规定。
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